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1. Introduccioén 3. Resultado

Los coches eléc.tricos (vehiculos eléctrico_s de baterias o de pilas de - INFORME DE MODIFICACIONES REALIZADAS
combustible de hldmgeno) son una Oponumdad para el desarrollo de una En la siguiente tabla se muestran los diferentes componentes que forman parte del tren de
nueva cultura de movilidad, lo que se conoce como movilidad sostenible. potencia del vehiculo eléctrico de pila de combustible y los puntos del reglamento que se han
Y con este proyecto se intenta descubrir algunos de los beneficios tenido en cuenta para su correcta instalacion.
atribuidos a los vehiculos eléctricos, su funcionamiento y los diferentes U — PUNTOS DEL REGLA
tipos de tecnologias actualmente existentes. MENTO
Este proyecto forma parte del proyecto europeo LIFE (LIFE- Baterfas de litio 813,15 /;na;o IV del
. 2 24 - eglamento

ZeroHytechPark) y con este proyecto se intent6 poner en practica la __ Depositos de H2 4810 (EC) N79/2009
sostenibilidad en parques tecnoldgicos a través del manejo 6ptimo de la PR C °°f“"‘fz"$)"*yd’° 810,13.15 » DEL

: A ; 0 iAré genics PARLAMENTO
energ[a a través de sistemas basados en tecnologias del hidrégeno y las Convertidor DC/DC 8.13.15 EUROPEO
energias ren?yables' . Bomba de refrigeracion FC 8,10,13,15
La construccion de este modelo (FCEV), se ha desarrollado cumpliendo H2 receptaculo 4810
todos los requisitos, que dictamina la norma para los vehiculos de pila de Circuito de alimentacion H2 538
combustibles de hidrégeno (Anexo IV del reglamento 79/2009). Valvulas 5.8

4. Elreceptéculo de recarga tiene que estar integrado junto a una valvula antirretorno.

5. Los depdsitos de hidrégeno, estaran debidamente montados y fijados para que puedan absorber las
aceleraciones del vehiculo, sin que se produzcan dafios que puedan poner en peligro a los ocupantes
del vehiculo.

10. Los componentes de hidrégeno  no deben salir del compartimiento del vehiculo o de la estructura
de proteccion. Estos componentes no de ben estar cerca de la salida de un motor de combustion
interna u otra fuente de calor , a no ser que estén debidamente protegidos contra el calor.

13. El compartimento del conductor esta separado del sistem a de hidrégeno, para de esta
manera evitar un acumulacién de hidrégeno , es necesario asegurar que si existen fugas de
hidrégeno estas fugas no penetren en el compartimiento del conductor.

15. Los componentes metélicos del sistema de hidrégeno, deb en presentar una continuidad
eléctrica con la conexion a tierra del vehiculo.

- TREN DE POTENCIA ( FUEL CELL ELECTRIC VEHICLE )

Para mejorar la autonomia y reducir el tiempo de recarga de los vehiculos eléctricos de baterias
se ha realizado la transformacion, de un vehiculo eléctrico de baterias en un vehiculo eléctrico de
pila de combustible de hidrégeno. Los componentes que forman el tren de potencia del vehiculo se
muestran en el esquema que aparece a continuacion.
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4. Conclusiones

(1) Mejora de la autonomia en un 46%

- MODIFICACION DEL CHASIS

Para la instalacion de los depésitos de hidrégeno fue necesaria realizar una modificacién del
chasis. .

(2) Reduccién del tiempo de recarga en un 99%
(3) Eliminacion de emisiones de gases contaminantes.

(4) Anexo VI del Reglamento (EC) N79/2009 del Parlamento Europeo.

CHASIS ORIGINAL CHASIS FCEV (5) Inspeccion técnica del vehiculo es igual que a la de un vehiculo
convencional (excepto la comprobacién de los gases contaminantes).

RESISTENCIAMECANICA  DEFORMACION

MEJORAS OBTENIDAS: ‘ : :
6) El vehiculo esta listo para circular.
v’ Resistencia mecanica - 57% ©) P

v Deformacién - 60%

CHASIS ORIGINAL 23.8 N/mm2

CHASIS FCEV 10 N/mm2 0.2 mm o
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